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CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICINY
do Projekiu Zamiennego

Przebudowa wybranych ulic miasta Swinoujscie.
Czesc | - utwardzenie ptytami drogowymi



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 29 stycznia 2016r - tekst jednolity)

- Mapa Zasadnicza

- Zlecenie od Inwestora

- Wizja w terenie

- Projekt "Przebudowa wybranych ulic miasta Swinoujécie .Cze$¢ | - utwardzenie ptytami
drogowymi"

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wprowadzenie rozwigzan zamiennych do Projektu
"Przebudowa wybranych ulic miasta Swinoujécie. Cze$¢ | - utwardzenie ptytami
drogowymi".

Zakres zmian projektowych dotyczy:

- zmiany konstrukcji nawierzchni ulic o nawierzchni z ptyt betonowych 1.5x2.0m na

ptyty drogowe 1.5x3.0m

- zmiana konstrukcji jezdni wybranych ulic na kostke betonowa

- zmiany geometrii wybranych ulic

Zmiana rodzaju nawierzchni z ptyt betonowych na kostke betonowg oraz zmiana

geometrii ulic przedstawione zostaty na Rysunkach nr 2 Plany Sytuacyjne. Zmiana profilu
podtuznego wynikajgca ze zmiany geometrii przedstawiona zostata na Rysunku nr 3
Przekroje Podtuzne.
Pozostate zmiany dotyczgce konstrukcji nawierzchni - zmiana wymiaréw ptyt betonowych
oraz ich utozenie przedstawione zostaty jedynie na Rysunkach nr 4 Przekroje Konstrukcyjne
(Pozostate Plany Sytuacyjne i Przekroje podtuzne sg aktualne wg. pierwotnego Projektu
Wykonawczego).

Zatgczone Specyfikacje Techniczne obejmujg aktualizacje catosci zakresu prac i
stanowig kompletne zamienne opracowanie.

3. OPIS ZMIAN PROJEKTOWYCH

Zakres zmian projektowych dotyczy poszczegdlnych ulic:

3.1. Karsibor - Ulica Barkowa.

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Barkowej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.

3.2. Karsibor - Ulica Owocowa.
Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.



Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Owocowej przedstawiona zostata na Rys. 4.1

3.3. Karsibor - Osadnikow Wojskowych.

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczace podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Osadnikéw Wojskowych przedstawiona zostata na Rys. 4.1

3.4. Karsibor - ulica Waska.

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczace podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Waskiej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.

3.5. Karsibor - ulica 1 Armii Wojska Polskiego

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczace podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Waskiej przedstawiona zostata na Rys. 4.1

3.6. Karsibor - ulica Ogrodowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Ogrodowej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.

3.7. Karsibor - ulica Brzozowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Brzozowej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.

3.8. Karsibor - ulica Promowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Promowej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.

3.9. Karsibor - ulica Prosta

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Prostej przedstawiona zostata na Rys. 4.1.



3.10. Karsibor - ulica tegowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowana zostaje kostka betonowa gr.8cm
koloru szarego uktadana na podsypce cem-piask.1:4 gr.5cm. Podbudowa zostaje bez
zmian - zostanie wykonana nowa podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5mm gr.20cm z
wzmochieniem podtoza georusztem dwukierunkowym 40/40 kN/m. Szerokos¢ jezdni
wynosi¢ bedzie 6.0m.Obramowanie nawierzchni wykonane zostanie za pomoca
opornikow betonowych 12x25cm ustawianych na tawie betonowej C12/15 z oporem.
Nawierzchnia zjazdéw wykonana zostanie z kostki betonowej gr.8cm kolor antracyt,
uktadanej na podsypce cem-piask.1:4 gr.5cm i podbudowie z kruszywa tamanego
0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie gr.20cm. Konstrukcja ulicy tegowej
przedstawiona zostata na Rys. 4.1. Zmiany ulicy w Planie przedstawia rys. 2.10 Plan
Sytuacyjny.

3.11. Przytor - ulica Zalewowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczace podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Zalewowej przedstawiona zostata na Rys. 4.2.

3.12. Przytor - ulica Polna

Zmianie ulega geometria ulicy oraz konstrukcja nawierzchni - zastosowana zostaje kostka
betonowa gr.8cm koloru szarego ukfadana na podsypce cem-piask.1:4 gr.5cm.
Podbudowa zostaje bez zmian - zostanie wykonana nowa podbudowa z kruszywa
tamanego 0/31.5mm gr.20cm. Szeroko$¢ jezdni wynosi¢ bedzie 6.0m.Obramowanie
nawierzchni wykonane zostanie za pomocg opornikéw betonowych 12x25cm ustawianych
na tawie betonowej C12/15 z oporem. Nawierzchnia parkingéw wykonana zostanie z
kostki betonowej gr.8cm kolor antracyt, uktadanej na podsypce cem-piask.1:4 gr.5cm i
podbudowie z kruszywa tamanego 0/31.5mm stabilizowanego mechanicznie gr.20cm.
Konstrukcja ulicy Polnej przedstawiona zostata na Rys. 4.2. Zmiany ulicy w Planie
przedstawia rys. 2.12 Plan Sytuacyjny. Zmiana profilu podtuznego przedstawiona zostata
na Rys.3.12

3.13. Przytoér/tunowo - ulica Szantowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Szantowej przedstawiona zostata na Rys. 4.2.

3.14. Przytor - ulica Sztormowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
uktadzie podtuznym (pierwotnie 1.5x2.0m)+ betonowa ptyta azurowa szerokosci 60cm.
Pozostate rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja
ulicy Sztormowej przedstawiona zostata na Rys. 4.2.



3.15. tunowo - tacznik Odrzanska-Sztormowa

Zmianie ulega geometria ulicy oraz konstrukcja nawierzchni na ptyty drogowe 1.5x3.0m
(pierwotnie 1.5x2.0m) )+ betonowa plyta azurowa szerokosci 60cm. Pozostate
rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja ulicy
taczacej ul.Odrzansky i Sztormowgq przedstawiona zostata na Rys. 4.2. Zmiany ulicy w
Planie przedstawia rys. 2.15 Plan Sytuacyjny. Zmiana profilu podtuznego przedstawiona
zostata na Rys.3.15.

3.16 tunowo - ulica Gajowa

Zmianie ulega konstrukcja nawierzchni - zastosowane zostang ptyty drogowe 1.5x3.0m w
ukfadzie poprzecznym (pierwotnie 2 rzedy ptyt 1.5x2.0m w ukfadzie podtuznym. Pozostate
rozwigzania dotyczgce podbudowy i poboczy pozostajg bez zmian. Konstrukcja ulicy
Gajowej przedstawiona zostata na Rys. 4.2.

3.17. Warszow - ulica Wrzosowa
Zmianie ulega geometria ulicy oraz konstrukcja nawierzchni - zastosowana zostaje kostka
betonowa gr.8cm koloru szarego ukfadana na podsypce cem-piask.1:4 gr.5cm.
Podbudowa zostaje bez zmian - zostanie wykonana nowa podbudowa z kruszywa
tamanego 0/31.5mm  gr.20cm. Szeroko$¢ jezdni wynosi¢ bedzie 3.0m lub 6.0m.
Obramowanie nawierzchni wykonane zostanie za pomocg opornikdw betonowych
12x25cm ustawianych na tawie betonowej C12/15 z oporem.
Konstrukcja ulicy Polnej przedstawiona zostata na Rys. 4.2. Zmiany ulicy w Planie
przedstawia rys. 2.17 Plan Sytuacyjny.
W konstrukcji nawierzchni ulic z zastosowaniem ptyt betonowych zmianie ulega
rodzaj zastosowanych ptyt, ktore powinny spetnia¢ wymogi:
— wymiary: 3.0m x 1.5m x 0.15m
— betonu klasy min C25/30 klasa ekspozycji XC4.
— zbrojona gorg i dofem stalg zbrojeniowa.
— dopuszczalny nacisk min. 50 kN na 1 koto.
— wklestos¢ lub wypukto$é powierzchni gérnej, wichrowatos¢ powierzchni i krawedzi —
max. 4mm,
— dopuszczalne odchytki wymiardow nie powinny przekracza¢ wartosci:
— dtugos¢ - 10 mm
— Szeroko$¢-+5 mm
— grubos¢-+5 mm
— kazda ptyta powinna posiadac 4 uchwyty transportowe
— nasigkliwos$¢ £5 % (m/m)
— odpornos¢ na dziatanie mrozu, stopien >F 150
— odpornosc na scieranie (wg PN-EN 1339)- 18 000/5 000 mm3/mm?2
— powierzchnie ptyt powinny by¢ bez rys, peknie¢ i ubytkdw betonu, o fakturze z
formy lub zatartej. Krawedzie ptyt powinny by¢ réwne i proste, nieuszczerbione
— zbrojenie gorg i dotem stalg zbrojeniowg A-lll - rozstaw pretow:
- kierunek podtuzny @10 co 150mm (9 pretéw na szerokosci ptyty 1.5m)



- kierunek poprzeczny co 280mm - @10 jako prety skrajne i w osi ptyty, @8
pozostate zbrojenie (tacznie 11 pretéw dla ptyty dt.3m)

Zastosowanie zbrojenia nie eliminuje mozliwosci powstania rys, a jedynie ogranicza
ich rozwarcie. Na podstawie zalecert normy PN-EN 1992-1-1 (Eurokod 2) za maksymalna
szerokosc¢ rozwarcia rysy dla klasy ekspozycji XC4 mozna przyjac¢ 0,3mm.
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