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CZĘŚĆ OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
Przebudowa wybranych ulic miasta Świnoujście.

Część II - wymiana nawierzchni jezdni, chodników lub dobudowa ciągu pieszo - rowerowego

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. poz. 124 z 29 stycznia 2016r - tekst jednolity)
· Mapa Zasadnicza 
· Pomiar uzupełniający
-      Zlecenie od Inwestora

-      Wizja w terenie 
-     Rozpoznanie geologiczne
2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Planowane przedsięwzięcie stanowi inwestycję drogową, polegającą na przebudowie istniejących ulic na terenie miasta Świnoujście w zakresie wymiany nawierzchni jezdni, chodników, zjazdów lub dobudowy ciągu pieszo - rowerowego.


Przedsięwzięcie dotyczy następujących odcinków ulic:

1) - Ulica Wielkopolska - dł. 685m (na odcinku od skrzyżowania z ul. Szkolną do skrzyżowania z ul.Grunwaldzką)

2) ul.Gdańska - dł. 330m (na odcinku od skrzyżowania z ul. Śląska do skrzyżowania z ul.Rycerską i Warszawską)
3) ul.Sąsiedzka - dł. 692m (na odcinku od skrzyżowania z ul. Pomorską do skrzyżowania z ul.Zalewową)
4) ul.Zalewowa - dł.502m (na odcinku od skrzyżowania z ul. Sąsiedzką do skrzyżowania z ul.Szmaragdową)
5) ul.Białoruska - dł.171m (na odcinku od skrzyżowania z ul. Sosnowej do skrzyżowania z ul.Norweską)
3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Istniejące ulice objęte opracowaniem posiadają zróżnicowaną nawierzchnię tzn. od nawierzchni z płyt betonowych zbrojonych (ul.Białoruska) poprzez nawierzchnie z trylinki (ul.Wielkopolska), aż do nawierzchni bitumicznych (ul.Gdańska, Sąsiedzka i Zalewowa). Wszystkie ulice posiadają chodniki (jedno lub dwustronne) oraz utwardzone częściowo zjazdy indywidualne. Odwodnienie ulic odbywa się poprzez wpusty uliczne częściowo do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej, częściowo do urządzeń chłonnych oraz odcinkami powierzchniowo.
W obszarze pasów drogowych ulic objętych opracowaniem występuje istniejące uzbrojenie terenu w postaci:
- linii energetycznych napowietrznych oraz kablowych

- sieci wodociągowej

- sieci gazowej

- sieci kanalizacji sanitarnej

- sieci teletechnicznej

4. STAN PROJEKTOWANY 

4.1 ULICA WIELKOPOLSKA.

4.1.1 Ul.Wielkopolska -  Warunku gruntowo-wodne.

Grunty podłoża ze względu na odporność na działanie mrozu zaklasyfikować do niewysadzinowych - grupa nośności G1.

Jezdnia ulicy Wielkopolskiej wykonana została z płyt betonowych typu Trylinka grubości 9cm układanych na podsypce-cementowo piaskowej (lokalnie piaskowej) grubości do 10cm. Podbudowę jezdni stanowi kruszywo łamane (0/31 lub 0/63) o grubości 12-23cm.

Poziom wody gruntowej w otworze o głębokości 2m nie został stwierdzony.

Szczegółowa lokalizacja i opis odwiertów (nr 35 i 36) stanowi załącznik do opracowania.


4.1.2. Ul.Wielkopolska - Zakres Przebudowy ulicy


Przebudowa dotyczy całego odcinka ulicy Wielkopolskiej o długości 685m pomiędzy skrzyżowaniami z ul.Szkolną i Grunwaldzką. 

Zakres robót drogowych dotyczy:

- wymiany nawierzchni jezdni z płyt betonowych typu trylinka na nawierzchnię bitumiczną

- wymiany części krawężników betonowych (uszkodzonych na skrzyżowaniach i łukach poziomych)

- wykonania na całej długości ulicy ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej szerokości 20cm (ze względu na minimalne pochylenia podłużne ulicy)

- przebrukowanie fragmentów istniejących chodników (w rejonie skrzyżowań)

- regulację wysokościową wpustów ulicznych oraz innych elementów uzbrojenia terenu zlokalizowanych w obszarze robót nawierzchniowych

- odtworzenie istniejącego oznakowania cienkowarstowego


Zakres prac remontowych zlokalizowany został w granicach istniejących działek stanowiących pas drogowy ulicy Wielkopolskiej oraz ulic bocznych w obrębie ewidencyjnym Świnoujście 9: 503/5 , 82/4 , 173, 523, 208, 210, 394, 351 , 566/2 położonych w lewobrzeżnej części miasta, w   jednostce obszarowej II dla której obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania  przestrzennego zatwierdzony  uchwałą  nr XXVI/206/2012 Rady Miasta Świnoujście z dnia 21  czerwca 2012r. ( Dz.Urz. Woj. Zach.  z 07.08.2012 poz.1858).
Ul.Wielkopolska (Droga Powiatowa 5722Z) oznaczona jest w MPZP jako 33.II.KD.D (na odcinku od ul.Szkolnej do ul.Małopolskiej) oraz jako 16.II.KD.L na odcinku od ul.Małopolskiej do Grunwaldzkiej.


4.1.3. Ul.Wielkopolska  - Trasa w Planie

Zaprojektowano ulicę o następujących parametrach technicznych:

· Droga klasy D i L
· prędkość projektowa – 40 km /h 

· szerokość jezdni 7,0m

· kategoria ruchu – KR2


Początek ulicy zlokalizowany jest na skrzyżowaniu typu prostego z ulicą Szkolną, a koniec opracowania w km 0+685.20 na skrzyżowaniu typu prostego z ul.Grunwaldzką.

Projektowana trasa została wyznaczona przy założeniu zachowania istniejącej linii krawężników betonowych (z lokalną wymianą w przypadku uszkodzeń krawężników).


Na ulicy zaprojektowano jezdnię szerokości 7,0m wykonaną w technologii bitumicznej. Zaprojektowano skrzyżowania typu prostego z następującymi ulicami:
- ul. Szkolna - początek opracowania

- ul. Kaszubska - km 0+161.12

- ul.Mazurska - km 0+334.66

- ul.Małopolska - km 0+559.78

- ul.Drawska - km 0+608.11

- ul.Grunwaldzka - koniec opracowania

Szerokości ulic bocznych dowiązano do istniejących przekrojów ulic i wynoszą one od 5.8m do 7.5m.

4.1.4 Ul.Wielkopolska - Trasa w Przekroju Podłużnym 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do istniejącej linii krawężników, wprowadzając korekty niwelety  mając na uwadze zachowanie minimalnych spadków podłużnych.

Pochylenia podłużne ulicy wynoszą min. 0.3% a max. 0.95%.

Niweletę drogi przedstawiono na Rys.3.1 Przekrój podłużny.


4.1.5 Ul.Wielkopolska - Trasa w Przekroju Poprzecznym

 
Zastosowano pochylenia poprzeczne nawierzchni jako obustronne (daszkowe) 2%/2%.

Po wykonaniu rozbiórki istniejącej nawierzchni z trylinki należy wykonać korytowanie istniejącej podbudowy na docelową projektowaną rzędną spodu konstrukcji nawierzchni 
(-31cm poniżej projektowanej niwelety).


Konstrukcję nawierzchni ul. Wielkopolskiej oraz skrzyżowań z ulicami bocznymi zaprojektowano na obciążenie ruchem KR2 :


- warstwa ścieralna z SMA8 gr.4cm


-  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P gr.7cm


- warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5mm stabilizowanego 
mechanicznie o gr.20cm


Dla prawidłowego odwodnienia jezdni zaprojektowano wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej szerokości 20cm (poziom ścieku -1cm w stosunku do krawędzi nawierzchni bitumicznej). W linii istniejącego krawężnika ściek należy układać na podsypce cementowo-piaskowej wykonanej na podbudowie z kruszywa, a w przypadku odcinków nowych krawężników ściek należy układać na poszerzonej ławie betonowej C12/15 Zgodnie z Rys. 4.1.


W obszarach skrzyżowań gdzie nastąpi wymiana krawężników, oraz nastąpi obniżenie istniejących krawężników  (przejścia dla pieszych sugerowane) należy przebrukować istniejącą nawierzchnię chodników. 

Na połączeniu projektowanej i istniejącej nawierzchni bitumicznej należy wykonać zabezpieczenie styku poprzez ułożenie pod warstwą ścieralną siatki z włókien węglowych o szerokości 2m i wytrzymałości min.120 kN/m.


4.1.6 Ul.Wielkopolska - Pozostałe Informacje


W ramach robót remontowych należy odtworzyć istniejące oznakowanie poziome w technologii  malowania cienkowarstwowego. Lokalizację i typy linii przedstawiono schematycznie na Rys. 2.1.


W obszarze robót nawierzchniowych należy dokonać regulacji wysokościowej istniejących zwieńczeń sieci uzbrojenia terenu (wpusty uliczne, studzienki ściekowe, zawory gazowe, zawory wodociągowe, studzienki teletechniczne)

 4.2 ULICA GDAŃSKA.

4.2.1 . Ul.Gdańska - Warunku gruntowo-wodne.


Grunty podłoża ze względu na odporność na działanie mrozu zaklasyfikować do niewysadzinowych - grupa nośności G1.

Jezdnia ulicy Gdańskiej  wykonana została z mieszanki mienralno-asflatowej o grubości 4.5-13cm układanej na płytach betonowych lub lokalnie na kostce kamiennej. Chodniki prowadzone obustronnie wzdłuż ulicy poosiadają nawierzchnię z płyt betonowych 50x50cm lub 35x35cm.  
Poziom wody gruntowej w otworze o głębokości 2m nie został stwierdzony.

Szczegółowa lokalizacja i opis odwiertów (nr 37 i 38) stanowi załącznik do opracowania.


4.2.2. Ul.Gdańska - Zakres Przebudowy ulicy


Przebudowa dotyczy odcinka ulicy Gdańskiej o długości 330m pomiędzy skrzyżowaniami z ul.Śląska i Rycerską/Warszawską. 

Zakres robót drogowych dotyczy:

- wymiany nawierzchni jezdni z bitumicznej na nawierzchnię bitumiczną

- wymiany nawierzchni chodników

- wymiana nawierzchni zjazdów 

- wykonania na całej długości ulicy ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej szerokości 20cm (ze względu na minimalne pochylenia podłużne ulicy)

- regulację wysokościową wpustów ulicznych oraz innych elementów uzbrojenia terenu zlokalizowanych w obszarze robót nawierzchniowych

- uzupełnienie elementów odwodnienia o nową lokalizację wpustów ulicznych

- wycinkę 3 drzew znajdujących się w skrajni drogowej

- odtworzenie istniejącego oznakowania cienkowarstowego


Zakres prac remontowych zlokalizowany został w granicach istniejących działek stanowiących pas drogowy ulicy Gdańskiej oraz ulic bocznych w obrębie ewidencyjnym Świnoujście 5:  227/3, 629/7, 322 , 272/1, 228, 326, 227/2, 605, 197/3 ,  197/4, 186, 629/6
położonych w lewobrzeżnej części miasta, w   jednostce obszarowej II dla której obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania  przestrzennego zatwierdzony  uchwałą  nr XXVI/206/2012 Rady Miasta Świnoujście z dnia 21  czerwca 2012r. ( Dz.Urz. Woj. Zach.  z 07.08.2012 poz.1858).

Ul.Gdańska (Droga Gminna nr 930028Z) oznaczona jest w MPZP jako 08.II.KD.L.

4.2.3. Ul.Gdańska - Trasa w Planie


Zaprojektowano ulicę o następujących parametrach technicznych:

· Droga klasy L
· prędkość projektowa – 40 km /h 

· szerokość jezdni 5,0 - 7,5m

· kategoria ruchu – KR2


Początek ulicy zlokalizowany jest w rejonie skrzyżowania z ul. Śląską (km 0+042), a koniec opracowania w km 0+372.07 na skrzyżowaniu typu prostego z ul.Rycerską i Warszawską.

Projektowana trasa została wyznaczona przy założeniu odtworzenia istniejącej geometrii jezdni.  

Na ulicy zaprojektowano jezdnię szerokości od 5,0 do 7,5m wykonaną w technologii bitumicznej. Zaprojektowano skrzyżowania typu prostego z następującymi ulicami:

- ul. Śląska - km 0+053.38
- ul. Bydgoska - km 0+078.78
- ul. Chełmska - km 0+180.66
- ul. Gdyńska - km 0+221.36
- ul. Rycerska i Chełmska - 0+345.95
Skrzyżowanie z ul.Toruńską w km 0+121.33 wyłączone jest z opracowania i będzie realizowane zgodnie z odrębną dokumentacją projektową.


Szerokości ulic bocznych dowiązano do istniejących przekrojów ulic i wynoszą one od 5.0m do 8,7m.


Projektowane chodniki zostały w zależności od szerokości pasa drogowego zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni lub odseparowane pasem zieleni. Szerokość chodników wynosi od 1.5 do 3.1m. 
Chodnik po stronie prawej na odcinku pomiędzy ulicami Chełmską i Gdyńską poprowadzony został przy granicy pasa drogowego, dlatego korekty wymagać będzie przebieg istniejącego ogrodzenia wzdłuż działki 359/1.


Zjazdy bramowe posiadać będą szerokość od 3.0 do 8.5m (zjazd podwójny).

Nawierzchnie parkingu oraz chodnika z kostki betonowej starobruk w obszarze kościoła zostanie zachowana bez zmian.
Lokalizacja elementów zagospodarowania drogowego zgodnie z Rys.2.2.  


4.2.4 Ul.Gdańska - Trasa w Przekroju Podłużnym 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do przyległego do pasa drogowego zagospodarowanie terenu, wprowadzając korekty niwelety  mając na uwadze zachowanie minimalnych spadków podłużnych.

Pochylenia podłużne ulicy wynoszą min. 0.3% a max. 0.7%.

Niweletę drogi przedstawiono na Rys.3.2 Przekrój podłużny.


4.2.5 Ul.Gdańska - Trasa w Przekroju Poprzecznym

 
Zastosowano pochylenia poprzeczne nawierzchni jako obustronne (daszkowe) 2%/2%.

Po wykonaniu rozbiórki istniejącej nawierzchni bitumicznej wraz z elementami betonowymi i brukowanymi należy wykonać korytowanie istniejącego podłoża na docelową projektowaną rzędną spodu konstrukcji nawierzchni (-31cm poniżej projektowanej niwelety).


Konstrukcję nawierzchni ul. Gdańskiej oraz skrzyżowań z ulicami bocznymi zaprojektowano na obciążenie ruchem KR2 :


- warstwa ścieralna z SMA8 gr.4cm


-  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P gr.7cm


- warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5mm stabilizowanego 
mechanicznie o gr.20cm


Projektowane chodniki posiadać będą następującą konstrukcję nawierzchni:


- płytki betonowe ryflowane 40x40cm gr.6cm (kolor płytek Szary)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Konstrukcja projektowanych zjazdów przedstawia się następująco:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary)


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Obramowanie projektowanej jezdni wykonać krawężnikiem betonowym 15x30cm układanym na podsypce cem-piaskowej 1:4 i ławie betonowej C12/15 z oporem (poszerzonej pod ściek betonowy). W miejscu obniżenia krawężnika (sugerowane przejścia dla pieszych) należy obniżyć światło krawężnika do poziomu jezdni.  
Dla prawidłowego odwodnienia jezdni zaprojektowano wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej szerokości 20cm (poziom ścieku -1cm w stosunku do krawędzi nawierzchni bitumicznej). W linii istniejącego krawężnika ściek należy układać na podsypce cementowo-piaskowej wykonanej na podbudowie z kruszywa, a w przypadku odcinków nowych krawężników ściek należy układać na poszerzonej ławie betonowej C12/15 Zgodnie z Rys. 4.2.


Krawężnik najazdowy 15x22cm na zjazdach należy układać na ławie betonowej C12/15 z oporem (poszerzony pod ściek betonowy). Światło krawężnika na zjazdach powinno wynosić +3cm.

Obramowanie zjazdów na styku z terenem zielonym wykonać za pomocą krawężnika 12x25cm na ławie betonowej C12/15 (na styku zjazd-chodnik nie stosować krawężnika). Poziom nawierzchni zjazdu oraz przylegającego chodnika należy zlicować na 0cm.


Obramowanie chodnika wykonać należy za pomocą obrzeża betonowego 8x30cm ustawianego na ławie betonowej C12/15.


Na połączeniu projektowanej i istniejącej nawierzchni bitumicznej należy wykonać zabezpieczenie styku poprzez ułożenie pod warstwą ścieralną siatki z włókien węglowych o szerokości 2m i wytrzymałości min.120 kN/m.

Tereny zielone należy wykonać poprzez ułożenie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) gr.5cm i odsianie mieszanką traw niskich.

4.2.6 Ul.Gdańska  - Pozostałe Informacje


W ramach robót remontowych należy odtworzyć istniejące oznakowanie poziome w technologii  malowania cienkowarstwowego. Lokalizację i typy linii przedstawiono schematycznie na Rys. 2.2.


W obszarze robót nawierzchniowych należy dokonać regulacji wysokościowej istniejących zwieńczeń sieci uzbrojenia terenu (wpusty uliczne, studzienki ściekowe, zawory gazowe, zawory wodociągowe, studzienki teletechniczne). Ze względu na korektę niwelety (likwidacja wypłaszczenia nawierzchni)  w km 0+110 uzupełniono lokalizację 2 nowych wpustów ulicznych wraz z włączeniem ich do projektowanej studni betonowej Ø1200. Studnie należy nabudować na istniejącym kolektorze kd315 zlokalizowanym w jezdni ul.Gdańskiej. 

4.3 ULICA SĄSIEDZKA.

4.3.1 . Ul.Sąsiedzka - Warunku gruntowo-wodne.


Grunty podłoża ze względu na odporność na działanie mrozu zaklasyfikować do niewysadzinowych - grupa nośności G1. Lokalnie mogą wystąpić w podłożu gruntowym przewarstwienia z gliny pylastej (otwór nr 32), dlatego konieczna będzie doprowadzenie podłoża do grupy G1. 
Jezdnia ulicy Sąsiedzkiej wykonana została z mieszanki mienralno-asflatowej o grubości 6-12cm układanej na kostce kamiennej lub kruszywie łamanym (lokalnie betonie). Chodniki prowadzone obustronnie wzdłuż ulicy poosiadają nawierzchnię z płyt betonowych 50x50cm lub kostki betonowej.  

Poziom wody gruntowej został stwierdzony na poziomie 1.2 do 1.8m poniżej poziomu terenu.

Szczegółowa lokalizacja i opis odwiertów (nr 32-34) stanowi załącznik do opracowania.


4.3.2. Ul.Sąsiedzka - Zakres Przebudowy ulicy


Przebudowa dotyczy odcinka ulicy Sąsiedzkiej o długości 692m pomiędzy skrzyżowaniami z ul. Pomorską (bez ingerencji w skrzyżowanie z drogą krajową) i Zalewową. 

Zakres robót drogowych dotyczy:

- wymiany nawierzchni jezdni z bitumicznej na nawierzchnię bitumiczną

- wymiany części nawierzchni chodników

- wymiany nawierzchni zjazdów 

- wykonania ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej szerokości 20cm (ze względu na minimalne pochylenia podłużne ulicy)

- regulację wysokościową wpustów ulicznych oraz innych elementów uzbrojenia terenu zlokalizowanych w obszarze robót nawierzchniowych

- uzupełnienie elementów odwodnienia o nową lokalizację wpustów ulicznych

- odtworzenie istniejącego oznakowania cienkowarstowego


Zakres prac remontowych zlokalizowany został w granicach istniejących działek stanowiących pas drogowy ulicy Sąsiedzkiej w obrębie ewidencyjnym Świnoujście 18:  58, 54/1, 76/5, 76/6,  633/4, 432/1 położonych w prawobrzeżnej części miasta, dla której obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania  przestrzennego zatwierdzony  uchwałą  nr XLIII/351/2005 Rady Miasta Świnoujście z dnia 30 czerwca 2005r. "Przytór-Łunowo".
Ul.Sąsiedzka (Droga Powiatowa nr 5118Z) oznaczona jest w MPZP jako 03.KL.

4.3.3. Ul.Sąsiedzka - Trasa w Planie


Zaprojektowano ulicę o następujących parametrach technicznych:

· Droga klasy L
· prędkość projektowa – 40 km /h 

· szerokość jezdni 5,5 - 7,0m

· kategoria ruchu – KR2


Początek ulicy zlokalizowany jest w rejonie skrzyżowania z ul. Pomorską (bez ingerencji w obszar skrzyżowania z drogą krajową), a koniec opracowania w km 0+692 na skrzyżowaniu typu mini Rondo z ul. Zalewową.

Projektowana trasa została wyznaczona przy założeniu odtworzenia istniejącej geometrii jezdni oraz dowiązania się do wykonanego zagospodarowania prawej strony ulicy (nowy chodnik, zjazdy oraz zatoka parkingowa).  


Na ulicy zaprojektowano jezdnię szerokości od 5,5 do 7,0m wykonaną w technologii bitumicznej. 

Skrzyżowanie z ul.Szmaragdową w km 0+584.90 wyłączone jest z opracowania i będzie realizowane zgodnie z odrębną dokumentacją projektową.


Ze względu na zrealizowane w roku 2016 roboty drogowe w ciągu ulicy Sąsiedzkiej tj. wykonany na odcinku 0 - 0+488 po stronie prawej ciąg pieszo-rowerowy przechodzący na końcowym fragmencie w chodnik, zjazdy indywidualne oraz zatokę parkingową, dowiązano się wysokościowo do stanu istniejącego zachowując istniejącą linię krawężnika i w/w nawierzchni. Remont istniejącego chodnika oraz zjazdów po stronie prawej rozpoczęto od zjazdu w km 0+488.21.


Po stronie lewej ulicy od zjazdu w km 0+261.10 zaprojektowano kontynuację istniejącego chodnika prowadząc go aż zatoki parkingowej przed ul.Szmaragdową.

 
W km 0+247.30 oraz 0+572 zlokalizowano wyniesione przejścia dla pieszych.  

Skrzyżowanie trójwlotowe z ul.Zalewową ze względu na ograniczoną widoczność oraz czytelność przebudowane zostanie na skrzyżowanie mini rondo o parametrach:


- średnica zewnętrzna R=30m


- średnica wewnętrzna wyspy środkowej R=5m


- wyspy na wlotach w formie wybrukowanej z kostki betonowej

Zarówno wyspy na wlotach jak i wyspa środkowa obniżone będą do poziomu jezdni bitumicznej, umożliwiając przejazd samochodom ciężarowym oraz autobusom. 


Projektowane chodniki zostały w zależności od szerokości pasa drogowego zlokalizowane bezpośrednio przy krawędzi jezdni lub odseparowane pasem zieleni. Szerokość chodników wynosi od 1.5 do 2.0m. 


Zjazdy bramowe posiadać będą szerokość od 3.0 do 8.1m (zjazd podwójny).

Lokalizacja elementów zagospodarowania drogowego zgodnie z Rys.2.3.  


4.3.4 Ul.Sąsiedzka - Trasa w Przekroju Podłużnym 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do istniejącego krawężnika po stronie lewej ulicy oraz do przyległego zagospodarowania terenu, wprowadzając korekty niwelety  mając na uwadze zachowanie minimalnych spadków podłużnych.

Pochylenia podłużne ulicy wynoszą min. 0.3% a max. 0.9%.

Niweletę drogi przedstawiono na Rys.3.3 Przekrój podłużny.


4.3.5 Ul.Sąsiedzka - Trasa w Przekroju Poprzecznym

 
Zastosowano pochylenia poprzeczne nawierzchni jako obustronne (daszkowe) 2%/2%.

Po wykonaniu rozbiórki istniejącej nawierzchni bitumicznej wraz z elementami betonowymi i brukowanymi należy wykonać korytowanie istniejącego podłoża na docelową projektowaną rzędną spodu konstrukcji nawierzchni tj. -31cm poniżej projektowanej niwelety w przypadku gruntów G1. Lokalnie występującą w podłożu glinę pylastą (grubość średnio 20cm) należy usunąć z podłoża i zastąpić warstwą podsypki piaskowej.

Konstrukcję nawierzchni ul. Sąsiedzkiej zaprojektowano na obciążenie ruchem KR2 :


- warstwa ścieralna z SMA8 gr.4cm


-  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P gr.7cm


- warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5mm stabilizowanego 
mechanicznie o gr.20cm


Projektowane chodniki posiadać będą następującą konstrukcję nawierzchni:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary, nawiązujący do wykonanej w 
2016r przebudowy ulicy)

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Konstrukcja projektowanych zjazdów przedstawia się następująco:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki antracyt)


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Wyniesione przejścia dla pieszych należy wykonać o następującej konstrukcji:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary, nawiązujący do wykonanej w 
2016r przebudowy ulicy)


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.20cm


Wyniesione przejście dla pieszych w km 0+247.20 należy wynieść na wys. +10cm w stosunku do poziomu jezdni bitumicznej (zmiana wyniesienia na długości 1.5m). W przekroju poprzecznym wyniesienie należy obniżyć do poziomu ścieku przykrawężnikowego na szerokości 50cm. Obniżenie takie pozwoli na spływ wód opadowych wzdłuż krawędzi jezdni.


Wyniesione przejście dla pieszych w km 0+572 należy wynieść na wys. +12cm w stosunku do poziomu jezdni bitumicznej (zmiana wyniesienia na długości 1.5m). W przekroju poprzecznym nawierzchnię przejścia należy dowiązać do wyniesionego krawężnika betonowego (zlicować z chodnikiem). Rozwiązanie wysokościowe tego przejścia możliwe jest ze względu na max. niwelety w rejonie przejścia i brak zakłóconego spływu wód opadowych (odmienna sytuacja w stosunku do wcześniejszego wyniesionego przejścia).


Obramowanie projektowanej jezdni wykonać krawężnikiem betonowym 15x30cm układanym na podsypce cem-piaskowej 1:4 i ławie betonowej C12/15 z oporem (poszerzonej pod ściek betonowy). W miejscu obniżenia krawężnika (przejście dla pieszych) należy obniżyć światło krawężnika do poziomu jezdni.  

Dla prawidłowego odwodnienia jezdni zaprojektowano wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej szerokości 8cm (poziom ścieku -1cm w stosunku do krawędzi nawierzchni bitumicznej). W linii istniejącego krawężnika ściek należy układać na podsypce cementowo-piaskowej wykonanej na podbudowie z kruszywa, a w przypadku odcinków nowych krawężników ściek należy układać na poszerzonej ławie betonowej C12/15 Zgodnie z Rys. 4.3.


Krawężnik najazdowy 15x22cm na zjazdach należy układać na ławie betonowej C12/15 z oporem (poszerzony pod ściek betonowy). Światło krawężnika na zjazdach powinno wynosić +3cm.


Obramowanie zjazdów na styku z terenem zielonym wykonać za pomocą krawężnika 12x25cm na ławie betonowej C12/15 (na styku zjazd-chodnik nie stosować krawężnika). Poziom nawierzchni zjazdu oraz przylegającego chodnika należy zlicować na 0cm.


Obramowanie chodnika wykonać należy za pomocą obrzeża betonowego 8x30cm ustawianego na ławie betonowej C12/15.


W przypadku lokalizacji chodnika oddzielonego od krawędzi jezdni pasem zieleni lub braku chodnika, nie należy obramowywać jezdni krawężnikiem.


Na połączeniu projektowanej i istniejącej nawierzchni bitumicznej należy wykonać zabezpieczenie styku poprzez ułożenie pod warstwą ścieralną siatki z włókien węglowych o szerokości 2m i wytrzymałości min.120 kN/m.


4.3.6 Ul.Sąsiedzka - Pozostałe Informacje


W ramach robót remontowych należy odtworzyć istniejące oznakowanie poziome w technologii  malowanie cienkowarstwowego. Lokalizację i typy linii przedstawiono schematycznie na Rys. 2.3A.


W obszarze robót nawierzchniowych należy dokonać regulacji wysokościowej istniejących zwieńczeń sieci uzbrojenia terenu (wpusty uliczne, studzienki ściekowe, zawory gazowe, zawory wodociągowe, studzienki teletechniczne). Ze względu na minimum niwelety w km 0+243.80 oraz  0+293.44 należy uzupełnić w przekroju ulicznym lokalizację 2 nowych wpustów ulicznych wraz z włączeniem ich do istniejących elementów chłonnych.

4.4 ULICA ZALEWOWA.

4.4.1 . Ul.Zalewowa - Warunku gruntowo-wodne.


Grunty podłoża ze względu na odporność na działanie mrozu zaklasyfikować do niewysadzinowych - grupa nośności G1. 
Jezdnia ulicy Zalewowej wykonana została z mieszanki mienralno-asflatowej o grubości 8-15cm układanej na kostce kamiennej lub kruszywie łamanym. Chodniki prowadzone jednostronnie na fragmentach ulicy poosiadają nawierzchnię z płyt betonowych 50x50cm.  

Poziom wody gruntowej został stwierdzony na poziomie 1.3 do 1.4m poniżej poziomu terenu.

Szczegółowa lokalizacja i opis odwiertów (nr 27-28) stanowi załącznik do opracowania.

4.4.2. Ul.Zalewowa - Zakres Przebudowy ulicy


Przebudowa dotyczy odcinka ulicy Zalewowej o długości 502m pomiędzy skrzyżowaniami z ul. Sąsiedzką i Szmaragdową.
Zakres robót drogowych dotyczy:

- wymiany nawierzchni jezdni z bitumicznej na nawierzchnię bitumiczną

- wymiany części nawierzchni chodników

- wymiana nawierzchni zjazdów 

- budowa jednostronnego chodnika

- wydzielenia ścieżki rowerowej (kontrapas) w przekroju jezdni bitumicznej 
- wykonania ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej szerokości 20cm (ze względu na minimalne pochylenia podłużne ulicy)

- regulację wysokościową wpustów ulicznych oraz innych elementów uzbrojenia terenu zlokalizowanych w obszarze robót nawierzchniowych

- odtworzenie istniejącego oznakowania cienkowarstowego


Zakres prac remontowych zlokalizowany został w granicach istniejących działek stanowiących pas drogowy ulicy Zalewowej  w obrębie ewidencyjnym Świnoujście 18: 432/1 , 452/2 , 462 , 463/3, 408, 466/2, 409  położonych w prawobrzeżnej części miasta, dla której obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania  przestrzennego zatwierdzony  uchwałą  nr XLIII/351/2005 Rady Miasta Świnoujście z dnia 30 czerwca 2005r. "Przytór-Łunowo".

Ul. Zalewowa (Droga Powiatowa nr 5725Z) oznaczona jest w MPZP jako 08.KL.

4.4.3. Ul.Zalewowa - Trasa w Planie


Zaprojektowano ulicę o następujących parametrach technicznych:

· Droga klasy L
· prędkość projektowa – 40 km /h 

· szerokość jezdni 4.5 (ulica jednokierunkowa)

- pas ruchu 3.0m 


- kontrapas rowerowy 1.5m
· kategoria ruchu – KR2


Początek ulicy zlokalizowany jest w rejonie skrzyżowania z ul. Sąsiedzką, a koniec opracowania w km 0+502 na skrzyżowaniu z ul. Szmaragdową.


Na ulicy zaprojektowano jezdnię szerokości 4.5m wykonaną w technologii bitumicznej, wydzielając 3.0m pas ruchu dla samochodów oraz 1.5m jako pas dla ruchu rowerowego. 

Skrzyżowanie z ul. Szmaragdową w km 0+476.56 wyłączone jest z opracowania i będzie realizowane zgodnie z odrębną dokumentacją projektową.


Skrzyżowanie trójwlotowe z ul.Zalewową ze względu na ograniczoną widoczność oraz czytelność przebudowane zostanie na skrzyżowanie mini rondo o parametrach:


- średnica zewnętrzna R=30m


- średnica wewnętrzna wyspy środkowej R=5m


- wyspy na wlotach w formie wybrukowanej z kostki betonowej

Zarówno wyspy na wlotach jak i wyspa środkowa obniżone będą do poziomu jezdni bitumicznej, umożliwiając przejazd samochodom ciężarowym oraz autobusom. 


Zaprojektowano wymianę nawierzchni chodników i zjazdów w ciągu ulicy.
Po stronie lewej na całej długości ulicy poprowadzono nowy chodnik szerokości 1.5-2.0m.


W rejonie sklepu na działce 463/1 zaprojektowano remont istniejącej bitumicznej zatoki parkingowej i wymianę jej nawierzchni na kostkę betonową.


Zjazdy bramowe posiadać będą szerokość od 3.0 do 3.5m. 
Lokalizacja elementów zagospodarowania drogowego zgodnie z Rys.2.4.  


4.4.4 Ul.Zalewowa - Trasa w Przekroju Podłużnym 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do istniejącego przyległego zagospodarowania terenu, wprowadzając korekty niwelety  mając na uwadze zachowanie minimalnych spadków podłużnych.

Pochylenia podłużne ulicy wynoszą min. 0.3% a max. 2.07%.

Niweletę drogi przedstawiono na Rys.3.4 Przekrój podłużny.


4.4.5 Ul.Zalewowa - Trasa w Przekroju Poprzecznym

 
Zastosowano pochylenie poprzeczne nawierzchni jako :

- obustronne (daszkowe) 2%/2% na odcinku przed mini rondem

- jednostronne 2% na odcinku od mini ronda do końca trasy.

Po wykonaniu rozbiórki istniejącej nawierzchni bitumicznej wraz z elementami betonowymi i brukowanymi należy wykonać korytowanie istniejącego podłoża na docelową projektowaną rzędną spodu konstrukcji nawierzchni tj. -31cm poniżej projektowanej niwelety .

Konstrukcję nawierzchni ul. Zalewowej zaprojektowano na obciążenie ruchem KR2 :


- warstwa ścieralna z SMA8 gr.4cm


-  warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC16P gr.7cm


- warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5mm stabilizowanego 
mechanicznie o gr.20cm


Projektowane chodniki posiadać będą następującą konstrukcję nawierzchni:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Konstrukcja projektowanych zjazdów i zatoki parkingowej przedstawia się 
następująco:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki antracyt)


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.15cm


Wyniesione skrzyżowania należy wykonać o następującej konstrukcji:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary, nawiązujący do wykonanej w 
2016r przebudowy ulicy)


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.20cm


Wyniesione przejścia  należy wynieść na wys. +12cm w stosunku do poziomu jezdni bitumicznej (zmiana wyniesienia na długości 1.5m). W przekroju poprzecznym nawierzchnię skrzyżowania należy dowiązać do wyniesionego krawężnika betonowego (zlicować z chodnikiem).

Obramowanie projektowanej jezdni wykonać krawężnikiem betonowym 15x30cm układanym na podsypce cem-piaskowej 1:4 i ławie betonowej C12/15 z oporem. 
Dla prawidłowego odwodnienia jezdni zaprojektowano wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej szerokości 20cm (poziom ścieku -1cm w stosunku do krawędzi nawierzchni bitumicznej) na odcinku od początku opracowania do końca zatoki parkingowej po stronie prawej.

W miejscu obniżenia krawężnika (przejście dla pieszych za mini rondem) należy obniżyć światło krawężnika do poziomu jezdni.  

Krawężnik najazdowy 15x22cm na zjazdach należy układać na ławie betonowej C12/15 z oporem. Światło krawężnika na zjazdach i zatoce parkingowej powinno wynosić +3cm.

Obramowanie zjazdów na styku z terenem zielonym wykonać za pomocą krawężnika 12x25cm na ławie betonowej C12/15 (na styku zjazd-chodnik nie stosować krawężnika). Poziom nawierzchni zjazdu oraz przylegającego chodnika należy zlicować na 0cm.


Obramowanie chodnika wykonać należy za pomocą obrzeża betonowego 8x30cm ustawianego na ławie betonowej C12/15.

Na odcinku od km 0+085 (koniec nawierzchni chodnika przy sklepie) dla zapewnienia odwodnienia powierzchniowego nie należy obramowywać prawej krawędzi jezdni krawężnikiem (za wyjątkiem zjazdów).


Na połączeniu projektowanej i istniejącej nawierzchni bitumicznej należy wykonać zabezpieczenie stuku poprzez ułożenie pod warstwą ścieralną siatki z włókien węglowych o szerokości 2m i wytrzymałości min.120 kN/m.


4.4.6 Ul.Zalewowa -  Pozostałe Informacje


W ramach robót remontowych należy odtworzyć istniejące oznakowanie poziome w technologii  malowanie cienkowarstwowego. Lokalizację i typy linii przedstawiono schematycznie na Rys. 2.4.


W obszarze robót nawierzchniowych należy dokonać regulacji wysokościowej istniejących zwieńczeń sieci uzbrojenia terenu (wpusty uliczne, studzienki ściekowe, zawory gazowe, zawory wodociągowe, studzienki teletechniczne). 

4.5 ULICA BIAŁORUSKA.

4.5.1 . Ul. Białoruska - Warunku gruntowo-wodne.


Grunty podłoża ze względu na odporność na działanie mrozu zaklasyfikować do gruntów wątpliwych  - grupa nośności G2. 

Jezdnia ulicy Białoruskiej wykonana została z płyt betonowych o grubości 15cm układanej na podsypce piaskowej. Chodniki prowadzone obustronnie wzdłuż ulicy posiadają nawierzchnię z kostki betonowej.  

Poziom wody gruntowej został stwierdzony na poziomie 1.2m poniżej poziomu terenu.

Szczegółowa lokalizacja i opis odwiertów (nr 19) stanowi załącznik do opracowania.

4.5.2. Ul. Białoruska - Zakres Przebudowy ulicy


Przebudowa dotyczy odcinka ulicy Białoruskiej (ulica kstegorii gminnej nr 930006Z) o długości 171m pomiędzy skrzyżowaniami z ul. Sosnową i Norweską.
Zakres robót drogowych dotyczy:

- wymiany nawierzchni jezdni z płyt betonowych na nawierzchnię z kostki betonowej
- przebrukowania fragmentów chodnika w rejonie przejścia dla pieszych
- wykonania ścieków przykrawężnikowych z kostki betonowej szerokości 20cm (ze względu na minimalne pochylenia podłużne ulicy)

- regulacji wysokościowej wpustów ulicznych oraz innych elementów uzbrojenia terenu zlokalizowanych w obszarze robót nawierzchniowych

- uzupełnienia elementów odwodnienia o nową lokalizację wpustów ulicznych

- odtworzenia istniejącego oznakowania cienkowarstowego


Zakres prac remontowych zlokalizowany został w granicy istniejącej działki nr 9 stanowiącej pas drogowy ulicy Białoruskiej w obrębie ewidencyjnym Świnoujście 12.


4.5.3. Ul. Białoruska - Trasa w Planie


Zaprojektowano ulicę o następujących parametrach technicznych:

· Droga klasy D
· prędkość projektowa – 40 km /h 

· szerokość jezdni 6.0
· kategoria ruchu – KR2


Początek ulicy zlokalizowany jest w rejonie skrzyżowania z ul. Sosnową (na krawędzi istniejącej nawierzchni bitumicznej) a koniec opracowania w km 0+171 przed skrzyżowanie z ul Norweską (na krawędzi istniejącej nawierzchni z kostki betonowej.


Na ulicy zaprojektowano jezdnię szerokości 6m wykonaną z kostki betonowej "dwuteownik", jako wymianę nawierzchni przy zachowaniu istniejącej linii krawężników (bez ingerencji w krawężniki i chodniki).

W rejonie istniejącego przejścia dla pieszych 0+106.2 zaprojektowano wyniesione przejście dla pieszych (wyniesienia na wys. +12cm w stosunku do poziomu jezdni bitumicznej , zmiana wyniesienia na długości 1.5m). W przekroju poprzecznym nawierzchnię przejścia należy dowiązać do wyniesionego krawężnika betonowego (zlicować z chodnikiem).

Lokalizacja elementów zagospodarowania drogowego zgodnie z Rys.2.5.  


4.5.4  Ul. Białoruska - Trasa w Przekroju Podłużnym 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do istniejących krawężnikó LISTNUM  betonowych (do zachowania), wprowadzając korekty niwelety  mając na uwadze zachowanie minimalnych spadków podłużnych.

Pochylenia podłużne ulicy wynoszą min. 0.32% a max. 0.67%.

Niweletę drogi przedstawiono na Rys.3.5 Przekrój podłużny.


4.5.5 Ul. Białoruska - Trasa w Przekroju Poprzecznym

 
Zastosowano pochylenie poprzeczne nawierzchni jako obustronne (daszkowe) 2%/2% .

Po wykonaniu rozbiórki istniejącej nawierzchni z płyt betonowych należy wykonać korytowanie istniejącego podłoża na docelową projektowaną rzędną spodu konstrukcji nawierzchni tj. -31cm poniżej projektowanej niwelety.

        Konstrukcję nawierzchni ul. Białoruskiej zaprojektowano na obciążenie ruchem KR2 :


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (dwuteownik kolor antracyt) 


- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm


- warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0/31.5mm stabilizowanego 
mechanicznie o gr.20cm


Wyniesione przejście dla pieszych należy wykonać o następującej konstrukcji:


- kostka betonowa brukowa gr.8cm (kolor kostki szary) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31.5mm gr.20cm


W rejonie przejścia wyniesionego należy wymienić krawężniki betonowe i dostosować je wysokościowo do projektowanej nawierzchni. 

Dla prawidłowego odwodnienia jezdni zaprojektowano wykonanie ścieku przykrawężnikowego z kostki betonowej szerokości 20cm (poziom ścieku -1cm w stosunku do krawędzi nawierzchni bitumicznej) na odcinku od początku opracowania do km 0+100.


4.5.6 Ul. Białoruska - Pozostałe Informacje


W ramach robót remontowych należy odtworzyć istniejące oznakowanie poziome w technologii  malowanie cienkowarstwowego. Lokalizację i typy linii przedstawiono schematycznie na Rys. 2.5.


W obszarze robót nawierzchniowych należy dokonać regulacji wysokościowej istniejących zwieńczeń sieci uzbrojenia terenu (wpusty uliczne, studzienki ściekowe, zawory gazowe, zawory wodociągowe, studzienki teletechniczne). Ze względu na minimum niwelety w km 0+100.40 oraz  załom 0+110.20  należy uzupełnić w przekroju ulicznym lokalizację 2 nowych wpustów ulicznych wraz z włączeniem ich do istniejących elementów chłonnych.
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